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 2024تشرین الثاني/نوفمبر   27-26عمّان، 

 من جدول الأعمال المؤقت  10البند 

 التداعیات الاقتصادیة لأزمة البحر الأحمر على المنطقة العربیة 

 موجـز 

وحیوي للتجارة الدولیة، ومن المتوقع أن تتزاید أھمیتھ على مدى العقد    أساسيّ   البحر الأحمر معبرٌ 
من الحجم السنوي للتجارة العالمیة، ویضم قناة    المائة  في   10نسبتھ   ما   بھ، في الوقت الحاضر،  المقبل. ویمرّ 

نقاط الازدحام   السویس في شمالھ ومضیق باب المندب في جنوبھ، وھما، من الناحیة الاستراتیجیة، من أھمّ 
ینحصر دور البحر الأحمر في تیسیر حركة التجارة بین أوروبا وآسیا، بل یضاعف   لا والبحریة في العالم.  

 أھمیتھ في شبكات التجارة العالمیة كونھ أیضاً معبر النفط من الخلیج العربي إلى البحر الأبیض المتوسط. 

وقد شھدت الجولة الأخیرة من الصراع في الشرق الأوسط ھجمات على السفن التجاریة في البحر  
كبیرة.   بدرجة  فیھ  الملاحة  فتراجعت حركة  لھذه  و الأحمر،  الاقتصادیة  التداعیات  في  الوثیقة  ھذه  تبحث 

یحدثھ   الاضطرابات على البلدان العربیة، مع التركیز على زیادة تكالیف الشحن، وإطالة مواعید النقل، وما 
التجاریة،   الموازین  التحدیات على  تأثیر ھذه  الوثیقة أیضاً  التورید. وتتناول  ذلك من ضغط على سلاسل 

اعتمادھا    بالنسبة إلى البلدان التي یشتدّ   سیمّا لا والعملیات التجاریة، والاستقرار الاقتصادي العام في المنطقة،  
. وھذه الوثیقة ھي أیضاً بمنزلة ورقة معلومات أساسیة مرفقة بعرض  على البحر الأحمر في تجارتھا البحریة

مھ الأكادیمیة العربیة للعلوم والتكنولوجیا والنقل البحري عن الموضوع نفسھ. ولجنة النقل واللوجستیات  تقدّ 
النقاش  مدعوّ  الوثیقة والمشاركة في  إلى مراجعة محتوى ھذه  التخفیف من الأثر الاقتصادي  بُ سُ بشأن  ة  ل 

 لأزمة البحر الأحمر عن الدول العربیة. 
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 ة  ـمقدم

وحیوي للتجارة الدولیة، ومن المتوقع أن تتزاید أھمیتھ على مدى العقد المقبل.    أساسيّ   البحر الأحمر معبرٌ  -1
فھو یضم قناة السویس في شمالھ ومضیق باب المندب في جنوبھ، وھما، من الناحیة الاستراتیجیة، من أھم نقاط  

وعلاوة على دوره في تیسیر حركة التجارة بین أوروبا وآسیا، فھو أیضاً معبر النفط    . الازدحام البحریة في العالم
یشھد  أھمیة حاسمة في شبكات التجارة العالمیة. وما كسبھ  ی امّ م  من الخلیج العربي إلى البحر الأبیض المتوسط،

تجاري أساسي للربط بین آسیا والشرق الأوسط وأوروبا    على الدور الحیوي الذي یؤدیھ البحر الأحمر كممرٍّ 
من    المائة في 10  أنّ   إلى  )1( كلارسونتشیر تقدیرات شركة  و اء العالم.  حركة المرور الكثیفة بھ من جمیع أنح

من شحنات الحاویات، وحوالي    المائة  في  20ذلك   في  عن طریق البحر الأحمر، بما  حجم التجارة العالمیة یمرّ 
تتغیر، مع الزمن، أھمیة  ین بحراً. ولم  سال المنقولَ من الغاز الطبیعي المُ   المائة  في   8من النفط ونحو    المائة  في 10

 اقتصادي حیوي، وكعامل أساسي مؤثر في أنماط التجارة العالمیة.  البحر الأحمر كممرّ 

وشھدت الجولة الأخیرة من الصراع في الشرق الأوسط ھجمات على السفن التجاریة في البحر الأحمر،   -2
الطریق البحري  وھي  فتراجعت حركة الملاحة فیھ بدرجة كبیرة. وانخفضت حركة المرور عبر قناة السویس،  

لذلك،   ونتیجة  العالمیة.  البحریة  التجارة  كبیرة من حركة  نسبة  تستوعب عادة  التي  وأوروبا  آسیا  بین  الأقرب 
تسبب في إطالة مواعید شحن البضائع   ا مّ م  وجھت شركات شحن عدیدة سفنھا إلى طریق رأس الرجاء الصالح،

 . )2( أیام أو أكثر، فأثر سلباً على الشركات ذات المخزونات المحدودة 10بمتوسط 

تبحث ھذه الوثیقة في التداعیات الاقتصادیة لھذه الاضطرابات على البلدان العربیة، مع التركیز على   -3
یحدثھ ذلك من ضغط على سلاسل التورید. وتتناول الوثیقة أیضاً   زیادة تكالیف الشحن، وإطالة مواعید النقل، وما 

تأثیر ھذه التحدیات على الموازین التجاریة، والعملیات التجاریة، والاستقرار الاقتصادي العام في المنطقة العربیة،  
 بالنسبة إلى البلدان التي یشتد اعتمادھا على البحر الأحمر في تجارتھا البحریة.  سیمّا  لا

 لمحة عامة عن أزمة البحر الأحمر  -أولاً 

الاضطرابات التي طالت طرق التجارة الحیویة في ھذا البحر، والتي  یقُصَد بأزمة البحر الأحمر سلسلة   -4
أثرت على النقل البحري والخدمات اللوجستیة. وقد سبقت الإشارة إلى مدى أھمیة ھذه المنطقة للتجارة العالمیة، 

لقرصنة،  وخاصة بین أوروبا وآسیا والمنطقة العربیة. وتشمل ھذه الاضطرابات: جولة الصراع الأخیرة، وجرائم ا
ت ھذه الاضطرابات إلى رفع رسوم التأمین، والتأخیر في مواعید الشحن، وارتفاع  والتوترات الجیوسیاسیة. وقد أدّ 

البضائع،   ال تكالیف  البلدان  اقتصادات  تعتمد  وھذا یؤثر، آخر الأمر، في  البحر الأحمر، أساساً  تي  على طریق 
 . ن في ھذه البلدانتطال التداعیات الأعمال التجاریة والمستھلكی كما

أثر على القطاعات التي تعتمد على الوصول غیر   امّ م  أعاقت الأزمة الأخیرة سلاسل التورید الإقلیمیة، -5
خلل في انتظام حركة النقل یزعزع الاستقرار    المنقطع إلى الطرق البحریة، مثل الأمن الغذائي والطاقة. وأيّ 

والنمو   اللوجستیة  والخدمات  التجارة  على  الأجل  طویلة  آثار  علیھ  وتترتب  العربیة،  المنطقة  في  الاقتصادي 
 الاقتصادي العام. 

 
)1( Global Strategic and Defence News, Importance of Red Sea for global trade and geopolitics, 15 February 2024 . 
)2( International Monetary Fund, Red Sea attacks disrupt global trade, 2024 . 

https://gsdn.live/importance-of-red-sea-for-global-trade-and-geopolitics/
https://www.imf.org/en/Blogs/Articles/2024/03/07/Red-Sea-Attacks-Disrupt-Global-Trade
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ویتزاید اختیار السفن لطرق بدیلة من أجل تفادي المخاطر في البحر الأحمر. وخیارھا الأكثر شیوعاً ھو   -6
الطریق    اھذ تجنب البحر الأحمر وقناة السویس بالكلیة. ورغم أن   عبر رأس الرجاء الصالح في جنوب أفریقیا، أي 

على عدیدة  شحن  شركات  فضّلتھ  أطول،  وقتاً  عبره  السفر  ویتطلب  بكثیر،  مسافة  لمخاطر    أطول  التعرض 
 ممارسات القرصنة أو نیران الصراع أو الإجراءات المتعلقة بالحصار البحري. 

وتتبع بعض الشركات طریقة أخرى، ھي تعدیل جداول الشحن بحیث تسافر السفن في قوافل أو تحت   -7
ل بعض السفن مسارھا إلى موانئ الخلیج العربي أو  حمایة قوات البحریة عبر المناطق الشدیدة الخطورة. وتحوّ 

ستخدم أحیاناً النقل البري أو السفن الأصغر لتفادي المناطق المتأثرة من البحر  یُ المراكز الإقلیمیة الأكثر أماناً، و 
التدابیر تحدّ  التشغیلیة، وزیادة    الأحمر. وھذه  التكالیف  إلى رفع  بالمقابل تؤدي  المباشرة، ولكنھا  المخاطر  من 

 استخدام الوقود، كما تتسبب بعرقلة سلاسل التورید وتعثر الاقتصادات. 

 مدة سفر سفن الحاویات   -1الشكل 

 
 . Veson Nautical, retrieved from Financial Review, Five maps that show why the Red Sea is so important, 2024 : المصدر

ل السفن إلى  اء تحوّ أیام من جرّ   10ة الشحن بین آسیا وأوروبا أو أمریكا الشمالیة أطول بنحو  باتت مدّ  -8
تحویل الطریق نتیجة لتزاید المخاطر في منطقة البحر الأحمر.    جرى  قد   . وكان )3(طریق رأس الرجاء الصالح 

الأمیال وقتاً أطول بكثیر، ویفرض على عملیات الشحن العالمیة تكالیف    الطریق الأطول بآلاف  اجتیازویتطلب  
 أكبر بكثیر. 

 
)3( IMF Blog, Red Sea attacks disrupt global trade, 7 March 2024 . 

 حول رأس الرجاء الصالح
 )كلم 24,858میل بحري ( 13,422

 

 الأحمر وقناة السویسباستخدام البحر 
 )كلم 18,555میل بحري ( 10,019
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 أیام أیام

 المملكة المتحدة

 الیمن تایوان
 البحر الأحمر

https://www.imf.org/en/Blogs/Articles/2024/03/07/Red-Sea-Attacks-Disrupt-Global-Trade
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على جداول التسلیم والكفاءة الإجمالیة    التداعیات الأھمّ ویظُھر    ،مدى إطالة مدة العبور  1الشكل    یبیّن  -9
في    إضافي للوقود، وتزایدٍ   للشحن. وترتفع تكالیف الشحن نتیجة لما یرتبط مع ھذه الطرق الأطول من استھلاكٍ 

 یجھد سلاسل التورید.  ا مّ م نفقات التشغیل،

 ً  أھمیة البحر الأحمر الاقتصادیة للمنطقة العربیة  - ثانیا

قیمة استراتیجیة واقتصادیة كبیرة للدول العربیة، فھو طریق تجاري حیوي، ومركز  یحمل البحر الأحمر   -10
 ھام للنفوذ الجیوسیاسي. 

الشحن   -11 أكثر طرق  من  فھو  ولذا  أساسي،  تجاري  معبر  وھي  السویس،  قناة  ممر  الأحمر  البحر  یضم 
العربیة،   للبلدان  كبیرة  اقتصادیة  مكاسب  الأحمر  البحر  من  الكثیفة  المرور  وتحمل حركة  العالم.  في  ازدحاماً 

ذلك   في  مصر، حیث تربط قناة السویس أوروبا بآسیا وتقصّر المدة اللازمة لشحنات التجارة العالمیة، بما   سیمّا لا و
 البضائع والنفط والسلع الأساسیة الأخرى. 

ویؤدي البحر الأحمر أیضاً دوراً حاسماً في صادرات الطاقة بالنسبة إلى البلدان العربیة المصدرة للنفط،   -12
نقل نسبة كبیرة من إمدادات النفط العالمیة عبر مضیق باب المندب،  بلدان مجلس التعاون الخلیجي. وتُ   سیمّا لا و

اضطراب في ھذه الصادرات   اً حیویاً لصادرات الطاقة. وأيّ یجعلھ ممرّ  ا مّ م  عند المدخل الجنوبي للبحر الأحمر،
 قد تكون لھ عواقب اقتصادیة خطیرة على ھذه البلدان. 

مصر والمملكة العربیة السعودیة، یرتبط النمو الاقتصادي  السودان ووفي بلدان عربیة ساحلیة عدیدة، مثل   -13
جدة   مثل  الأحمر،  البحر  على  الرئیسیة  الموانئ  وباتت  الأحمر.  بالبحر  وثیقاً  ارتباطاً  البحریة  والتجارة 
في   حیوي  دور  وذات  اللوجستیة،  والعملیات  والصادرات  الواردات  مع  للتعامل  أساسیة  مراكز  وبورتسودان، 

 نھا. اقتصادات بلدا

ي السیاحة وصید الأسماك في البلدان العربیة  بالإضافة إلى التجارة، للبحر الأحمر دور أساسي في قطاعَ  -14
  سیمّا  لا یجذب الزوار إلى شطآنھ، ف   المشاطئة لھ. ویتمیز البحر الأحمر بمیاھھ الصافیة وشعابھ المرجانیة الزاھیة، 

في شبھ جزیرة سیناء في مصر، وفي مواقع المبادرات السیاحیة المتنامیة في المملكة العربیة السعودیة. علاوة على  
 ذلك، تعتمد مجتمعات الصید المحلیة على موارد البحر الأحمر لكسب عیشھا. 

في اقتصادات بلدان الشرق الأوسط.    ھامٌّ   وللبحر الأحمر، بموقعھ الاستراتیجي كطریق شحن رئیسي، دورٌ  -15
فعلاوة على ضرورتھ للتجارة البحریة العالمیة، ھو بمنزلة شریان حیاة للاقتصادات القائمة على التصدیر في  

ري النفط والغاز،  ، وھما من أكبر مصدّ المملكة العربیة السعودیةو  الإمارات العربیة المتحدةفالمنطقة العربیة.  
بشدّ  لضمان  یعتمدان  الممر  ھذا  على  الدولیة.  ة  الأسواق  إلى  السلع،  من  وغیرھا  الطاقة  موارد  نقل  سلاسة 

 . )4( لھذا المسار ستكون لھ تداعیات اقتصادیة كبیرة تعطیلٍ  وأيّ 

 
)4( Offshore Technology, Red Sea tensions’ impact on the oil and shipping market in the West, 2024 . 

https://www.offshore-technology.com/features/red-sea-tensions-impact-on-the-oil-and-shipping-market-in-the-west/
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 ً  تداعیات الأزمة على الاقتصاد الكلي  - ثالثا

لھ أیضاً تداعیات  بل  ،  فحسب   لا تنحصر تداعیات عدم الاستقرار في البحر الأحمر في تعطیل التجارة -16
على سبیل المثال، تثقل الأزمة على الاقتصاد المصري بتحدیین یھددان  و اقتصادیة جسیمة على البلدان المجاورة.  

مصدرین أساسیین للدخل فیھ: التراجع الحاد في الدخل من السیاحة، والانخفاض الملحوظ في نشاط قناة السویس،  
 منھما في المصاعب الاقتصادیة التي تواجھھا مصر حالیاً.  ویساھم كلٌّ 

أنّ  -17 إلى  الرسمیة  التقاریر  حادّ   تشیر  انخفاضاً  السویس سجلت  قناة  بنسبة  إیرادات  في  المائة   في  64.3اً 
. كما انخفض 2023ملیون دولار في أیار/مایو    648  سجّلت ملیون دولار، بعد أن    337.8نحو    ، إلى2024أیار/مایو  

  2,396 ب ـ  ، مقارنةً 2024سفینة فقط في أیار/مایو    1,111عبر القناة بشكل كبیر، حیث عبرت    عدد السفن التي تمرّ 
المائة في   في   68.5في حركة السفن إلى انخفاض بنسبة    التراجع ى ھذا  أدّ وخلال الفترة نفسھا من العام السابق.  

ملیون طن في    142.9، بعد أن كان  2024ملیون طن في أیار/مایو    44.9  نحوحجم البضائع، الذي تراجع إلى  
 .)5( 2023أیار/مایو 

 عدد الزیارات الیومیة لعبور قناة السویس   -2الشكل 

 
 . nternational Monetary Fund, PortWatch (accessed 10 October 2024)I: المصدر

 
)5( Seatrade Maritime News, Suez Canal revenue drops by almost half due to Red Sea crisis, 2024 . 
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عدد سفن الشحن عدد ناقلات النفط متوسط الحركة لسبعة أیام متوسط الحركة لسبعة أیام في السنة الماضیة

2024أكتوبر /تشرین الأول2024یولیو /تموز2024أبریل/نیسان2024ینایر /كانون الثاني2023أكتوبر /تشرین الأول

https://www.seatrade-maritime.com/shipping-finance/suez-canal-revenue-drops-by-almost-half-due-to-red-sea-crisis
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 عدد الزیارات الیومیة لعبور باب المندب   -3الشكل 

 
 .  ,PortWatch (accessed 10 October 2024)International Monetary Fund :المصدر

أدى تغییر السفن التجاریة لمسارھا إلى رأس الرجاء الصالح، جراء  ،  2024عام  خلال أول شھرین من   -18
رأس الرجاء    من خلال المائة تقریباً في عبور السفن   في 100تفاقم التوترات في البحر الأحمر، إلى زیادة بنسبة  

 لحجم التجارة فیھ.  المائة  في 75بنسبة    ارتفاعإلى و  ،الصالح

 وعلى وجھ التحدید، كانت ذورة حركة العبور الیومیة لسفن الشحن والناقلات حول رأس الرجاء الصالح  -19
. 2023كانون الأول/دیسمبر    16في    57، لكن حركة العبور تزایدت إلى  2023تشرین الثاني/نوفمبر    30في    50

الثاني/نوفمبر  تشرین 3في  ن طملیون   4.8وسجل حجم التجارة في رأس الرجاء الصالح ارتفاعاً ملحوظاً، من 
 .) 6(المائة خلال شھرین  في 80زیادة بنسبة    أي  ، 2024كانون الثاني/ینایر    2ملیون طن في    8.7إلى    2023

 
)6( Anadolu Ajansi, Vessel traffic in Cape of Good Hope sees significant spike in last 2 months, 2024 . 
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https://www.aa.com.tr/en/middle-east/vessel-traffic-in-cape-of-good-hope-sees-significant-spike-in-last-2-months/3125446
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 عدد الزیارات الیومیة لعبور رأس الرجاء الصالح   -4الشكل 

 
 . International Monetary Fund, PortWatch (accessed 10 October 2024) : المصدر

 إیرادات السیاحة  -ألف

الموانئ العربیة. قبل  أحدثت أزمة البحر الأحمر خللاً شدیداً في رحلات السفن السیاحیة والحركة في   -20
أنھا اضطرت إلى تحویل   الأزمة، كانت السفن السیاحیة مقصداً مفضلاً للسیاحة الثقافیة والساحلیة في المنطقة، إلا

البحر الأحمر   تتفادى قدر الإمكان عبور  البحریة  بالكلیة. وباتت خطوط الرحلات  إلغاء رحلاتھا  أو  مساراتھا 
ت ھذه التعدیلات  عبر البحر الأبیض المتوسط أو حول رأس الرجاء الصالح. وأدّ  وتختار طرقاً أكثر أماناً، إما

أوقات السفر، ورفع التكالیف التشغیلیة، وخفض الإیرادات. ودفع تزاید المخاطر الأمنیة إلى رفع أقساط    إطالة إلى  
والإبحار في القوافل.  صرامة، مثل الحراسة المسلحة    التأمین، وأجبر الشركات على اعتماد تدابیر وقائیة أشدّ 

ً ی المسافر  أنّ  وبما  انخفض الطلب على الرحلات فقد  یتجنبون مناطق النزاع والخطر،   ما   ن بقصد السیاحة غالبا
 .)8(،)7(البحریة السیاحیة في المنطقة

حركة    تراجع مصر والمملكة العربیة السعودیة، بشدة من  والأردن في  سیمّا  لا وتأثرت الموانئ العربیة،   -21
اء عملیات تعدیل المسارات. وأدى تراجع حركة السفن السیاحیة والتجاریة إلى خفض الإیرادات من  المرور جرّ 

عبور الموانئ والخدمات المرتبطة بھا. وكان لذلك تأثیر مضاعف على الاقتصادات المحلیة التي تعتمد    رسوم 
الوظائف في   وفقدان  الإنفاق  انخفاض  السیاح  یعني تراجع عدد  الشیخ والعقبة، حیث  السیاحة، مثل شرم  على 

 الخدمات.  قطاع
 

)7( CruiseMapper, Red Sea instability threatens Cochin Port’s cruise season and revenue, 2024 . 
)8( CNN, How tensions in the Red Sea are disrupting cruise voyages, 2024 . 
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https://www.cruisemapper.com/news/13908-red-sea-instability-threatens-cochin-port-cruise-season
https://edition.cnn.com/travel/red-sea-tensions-disrupting-cruises/index.html
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 التحدیات المتعلقة بالغذاء والتغذیة  -باء

أصابت تداعیات أزمة البحر الأحمر بشدة البلدان التي تعتمد بدرجة كبیرة على الواردات البحریة من   -22
قرابة   تستورد  فجیبوتي  جیبوتي.  مثل  الأساسیة،  السلع  من  وغیرھا  الغذائیة  الإمدادات  من    المائة في  90أجل 

اضطربت طرق الشحن. واضطرت خطوط شحن عدیدة إلى   ما  بشدة للخطر إذا  یكشفھا ما  ،)9( الغذائیةاحتیاجاتھا  
إعادة توجیھ سفنھا إلى طریق رأس الرجاء الصالح الذي یتطلب وقتاً أطول وكلفة أكبر بكثیر. فارتفعت أسعار  

من المواد الغذائیة الأساسیة كالقمح وزیت الطھي. ودفع    سیمّا لاالمواد الغذائیة وتناقصت الإمدادات المتوفرة،  
 ارتفاع تكالیف النقل وإطالة أمد التسلیم نحو تزاید كبیر في التضخم في جیبوتي. 

ض دور جیبوتي كمركز إنساني حیوي لشرق أفریقیا  وبالإضافة إلى ھذه الآثار الاقتصادیة المباشرة، تعرّ  -23
لضغوط شدیدة. فموانئ جیبوتي بوابة حیویة لإمدادات المساعدات المتجھة إلى المناطق المنكوبة بالجفاف في  

البحر الأحمر یؤخران  )10( إثیوبیا والصومال البحري في  التأمین للشحن  أقساط  السفن وارتفاع  ، وتغییر مسار 
المنظمات   على  التشغیلیة  التكالیف  ویزیدان  الحیویة،  الإمدادات  تسلیم  المنظمات مواعید  ھذه  فباتت  الإنسانیة. 

  تواجھ مصاعب أكبر في تقدیم الإمدادات الغذائیة والطبیة، وغیرھا من ضروریات السكان المعرضین للمخاطر، 
 أزمة انعدام الأمن الغذائي في المنطقة. تفاقم بیھدد   امّ م

 النقل -جیم

ركائز التجارة الإقلیمیة والربط    كاً حیویاً للنمو الاقتصادي في المنطقة العربیة، فھو من أھمّ النقل محرّ   عدّ یُ  -24
المنطقة بموقع استراتیجي یربط بین قارات العالم الكبرى، والبحر الأحمر خصوصاً معبر في  وتتسّم  العالمي.  

یمكّن ھذا الطریق البحري  ویربط البحر الأبیض بالمحیط الھندي عبر قناة السویس.   غایة الأھمیة للنقل البحري، إذ 
ز دور المنطقة الحیوي في طرق التجارة الدولیة.  من تحقیق كفاءة أكبر في نقل النفط والغاز والبضائع، فیعزّ 

البضائع   المنطقة، وتدعم حركة  داخل  التجارة  فتسھل  الداخلیة،  بالوجھات  الموانئ  البري  النقل  وتربط شبكات 
 فراد. ویتیح ھذا القطاع فرص عمل عدیدة، ویعزز الكفاءة التجاریة، ویجذب الاستثمار الأجنبي. والأ

 نقل الطاقة والنفط  -1

حیوي لشحنات قطاع الطاقة    كانت تداعیات أزمة البحر الأحمر شدیدة على نقل النفط والغاز لأنھ ممرّ  -25
ملیون برمیل من النفط یومیاً، بؤرة    2.9إلى جمیع أنحاء العالم. وبات مضیق باب المندب، الذي یمر عبره نحو  

للاضطرابات بحیث اضطر الموردون الرئیسیون، مثل الاتحاد الروسي وقطر والولایات المتحدة الأمریكیة، إلى  
تطیل إعادة  و تغییر مسار شحناتھم لیتجنبوا البحر الأحمر وإلى اختیار طرق أطول حول رأس الرجاء الصالح.  

یوماً، فترفع تكالیف الوقود والتكالیف التشغیلیة. كما تواجھ شركات    22التوجیھ ھذه أوقات السفر لمدة تصل إلى 

 
)9( World Food Programme (WFP), Djibouti: country brief, August 2024 . 
 )10 ( United Nations High Commissioner for Refugees (UNHCR), Djibouti: operational update, 5 September 2024 . 

https://docs.wfp.org/api/documents/WFP-0000161310/download/?_ga=2.163715770.481747465.1730974179-2009486178.1730357328
https://reliefweb.int/report/djibouti/djibouti-operational-update-05-september-2024#:%7E:text=Djibouti%20hosts%20over%2013%2C000%20Ethiopian,intention%20to%20return%20to%20Ethiopia
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  من  النقل البحري ارتفاعاً كبیراً في أقساط التأمین، فتزایدت أقساط التأمین من مخاطر الحرب في بعض الأحیان
 . )12(،)11( المخاطر الأمنیة تفاقمدولار بسبب   10,000دولار إلى  2,000

التداعیات طالتھ ھو أیضاً. فقطر، وھي من  سال بقدر تأثر شحنات النفط، لكن  ولم یتأثر نقل الغاز الطبیعي المُ  -26
 سال في العالم، تواجھ تحدیات مماثلة تتعلق بإطالة طرق سفر وزیادة التكالیف الأمنیة. أكبر مصدري الغاز الطبیعي المُ 

وقد أدت ھذه الاضطرابات إلى تقلبات في أسعار النفط، لكن مدى التأثیر یعتمد كثیراً على مدة الأزمة   -27
 كانت ستشھد تصعیداً في المستقبل.  إذا وما

 الزیارات لموانئ البحر الأحمر -2

إنتلیجنس   أبلغت شركة  -28 بنسبة    عن   (Sea Intelligence)  سي  في متوسط عدد    المائة  في   85تراجع حاد 
عام   خلال  الأحمر  البحر  في  المیاه  العمیقة  الموانئ  الشركة  )13( 2024زیارات  أجرتھ  تحلیل  آخر  ویركز   .

 أحدثھ ھذا التراجع من أثر كبیر في قطاع النقل البحري بالحاویات.  ما على

ذلك   في ، یركز التحلیل على المناطق الرئیسیة الأقرب إلى قناة السویس، بما 5الشكل  كما ھو موضح في   -29
شرق البحر الأبیض المتوسط، وخلیج عدن، والبحر الأحمر نفسھ. ویتضح من ھذا الانخفاض الكبیر في عدد 

یؤكد  امّ م  عملیات الشحن العالمیة،   ا تواجھھ التي    ضطرابات الا   زیارات الموانئ في ھذه المواقع الاستراتیجیة مدى 
 الدور الحاسم الذي یؤدیھ البحر الأحمر في التجارة البحریة، وفداحة أثر تداعیات الأزمة على قطاع الشحن. 

بأنّ  -30 إنتلیجنس  سي  تقاریر  من    أفادت  أكثر  من  انخفض  المیاه  العمیقة  الموانئ  زیارات   في    200عدد 
 . 2024في حزیران/یونیو  40من  قلّ أكانون الثاني/ینایر إلى 

تضرّ   وأشدّ  -31 الثاني/ینایر  الموانئ  كانون  ففي  الله.  عبد  الملك  ومیناء  جدة  میناء  ھما  أوقفت  2024راً   ،
العمیق  شركات  المیاه  في  بالخدمات  الاستعانة  تماماً  البحري  عبد الله   ة النقل  الملك  میناء  جدة، وأمّ   . من  میناء  ا 
حادّ  فسجل بنسبة  تراجعاً  الزیارات،  في عدد    2023خلال شھر واحد بین كانون الأول/دیسمبر    المائة في  74اً 

 . 2024وكانون الثاني/ینایر 

 
)11( U.S. Energy Information Administration, Red Sea attacks increase shipping times and freight rates, 2024 . 
)12( U.S. Energy Information Administration, Red Sea chokepoints are critical for international oil and natural 

gas flows, 4 December 2023 . 
)13( Sea Intelligence, Regional impact of the Red Sea crisis, 12 September 2024 . 

https://www.energy.gov/sites/default/files/2024-02/047.%20EIA%2C%20Red%20Sea%20attacks%20increase%20shipping%20times%20and%20freight%20rates.pdf
https://www.eia.gov/todayinenergy/detail.php?id=61025
https://www.eia.gov/todayinenergy/detail.php?id=61025
https://www.sea-intelligence.com/press-room/285-regional-impact-of-the-red-sea-crisis


E/ESCWA/C.5/2024/7 
 

-11- 
 

 مواقع حول البحر الأحمر عدد زیارات الموانئ العمیقة المیاه في    -5الشكل 

 
 ). 2024 (تشرین الأول/أكتوبر Sea Intelligence : بیانات منالمصدر

یزید متوسط عدد الزیارات لمیناء جدة خلال   ، لا2024  یولیو/تموز وعلى الرغم من الانتعاش الطفیف في   -32
 زیارة شھریة قبل الأزمة.  135زیارة، مقابل متوسط  37الفترة الحالیة على 

 تأمین النقل  -3

  سیمّا  لا یصنف البحر الأحمر كمنطقة عالیة الخطورة بسبب النزاعات المستمرة وتھدیدات القرصنة،   -33
ھذه المنطقة ضد مخاطر الحرب. والھدف من ھذه الأقساط    تعبرقرب الیمن. والأقساط مرتفعة لتأمین السفن التي  

كانت قیمة قسط التأمین  وة خلال الأزمة.  زیادة حادّ   ھو الحمایة من مخاطر الھجمات والمصادرات، وقد شھدت 
قبل الأزمة، حوالي   الحرب،  المؤمَّ   المائة  في   0.05ضد مخاطر  السفینة  قیمة  بین  ان علیھمن  الیوم   ، وتتراوح 

 .)15(،)14( بسبب تزاید المخاطر المرتبطة بالملاحة عبر البحر الأحمر  المائة في  1و  0.75

 ً  تداعیات الأزمة على البیئة  - رابعا

جمّ  -34 مصاعب  أصلاً  العالم  في  الشحن  قطاع  التكیّ یواجھ  في  الاضطرابات  ة  فأتت  المناخ،  أزمة  مع  ف 
ویتوقع الخبراء في شركة سي إنتلیجنس زیادة في انبعاثات    .)16( الجیوسیاسیة في البحر الأحمر لتزید الوضع تعقیداً 

من جراء إطالة الرحلات بین آسیا وشمال أوروبا أو    المائة في   66و  31ثاني أكسید الكربون بنسب تتراوح بین  
البحر الأبیض المتوسط. وتزاید الانبعاثات ھذا نتیجة مباشرة لطول المسافات التي بات على السفن قطعھا، ویمثل  

 من البصمة الكربونیة لھذا القطاع.  انتكاساً في الجھود المبذولة للحدّ 
 

)14( The Economic Times, As tensions mount in Red Sea, freight charges, insurance premiums may surge 
further, 2024 . 

)15( Allianz, Securing critical infrastructure: the two-for-one of green investment, 2024 . 
)16( Sea Intelligence, Red Sea crisis: increase in CO2 emissions, 2024 . 
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https://economictimes.indiatimes.com/news/economy/foreign-trade/as-tensions-mount-in-red-sea-freight-charges-insurance-premiums-may-surge-further/articleshow/109510264.cms?from=mdr
https://economictimes.indiatimes.com/news/economy/foreign-trade/as-tensions-mount-in-red-sea-freight-charges-insurance-premiums-may-surge-further/articleshow/109510264.cms?from=mdr
https://www.allianz.com/en/economic_research/insights/publications/specials_fmo/2024_07_03-critical-infrastructure.html
https://www.sea-intelligence.com/press-room/247-red-sea-crisis-increase-in-co2-emissions
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 ون الزیادة في انبعاثات ثاني أكسید الكرب  -6الشكل 

 
 ). 2024(تشرین الأول/أكتوبر  Sea Intelligence : بیانات منالمصدر

ً   :TEU: ملاحظات  . وحدة مكافئة لعشرین قدما

لتقاریر   -35 فوفقاً  البطيء.  التبخیر  ممارسة  السفن  مسار  تغییر  سینھي  ذلك،  على  إنتلیجنسعلاوة  ،  سي 
  في الانبعاثات لكلٍّ   المائة  في  14عقدة، یؤدي ذلك إلى زیادة بنسبة    1زادت السفن من سرعة إبحارھا بحوالي   إذا

 أوروبا، وآسیا إلى البحر الأبیض المتوسط. ي آسیا إلى شمال من طریقَ 

عقدة بمقدار    14ویتوقع الخبراء أن ترفع شركات النقل البحري من سرعاتھا النموذجیة البالغة حوالي   -36
 . )17( عقدة 2إلى  1

إذا -37 كفاءة في    اختارت شركات النقل البحري استخدام سفن أصغر وأقلّ  وستكون التغییرات أعمق أثراً 
الجمع بین أوقات الرحلات    إلى أنّ سي إنتلیجنس  استھلاك الوقود لزیادة السعة الإجمالیة للشحن. وتشیر تقدیرات  

للطرق    المائة في   260الأطول وزیادة السرعات واستخدام السفن الأصغر قد یؤدي إلى زیادة الانبعاثات بنسبة  
 للطرق من آسیا إلى البحر الأبیض المتوسط.  المائة  في 354من آسیا إلى شمال أوروبا، وبنسبة 

 ً ً  - خامسا  سُبلُ المضي قدُُما

العربیة،   -38 البلدان  اقتصادات  في  عمیقة  آثار  الأحمر  البحر  ونقل  كونھا  لأزمة  والسیاحة  التجارة  تعطل 
أثر   ا مّ م  قناة السویس،  ض طرق الشحن للخطر، انخفضت حركة المرور عبرمنتجات قطاع الطاقة. ومع تعرّ 

في المناطق الساحلیة، بفترة صعبة بسبب المخاوف    سیمّا  لا قطاع السیاحة، و   الإیرادات المصریة. ویمرّ كثیراً على  
عدد الوافدین وبخسائر اقتصادیة للأعمال التجاریة التي تعتمد على ھذا القطاع.    بشأن الأمن، التي تسببت بانخفاض 
 

)17( World Economic Forum, What is ‘slow steaming’ and why is the Red Sea crisis affecting shipping 
emissions?, 19 March 2024 . 
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قطاعَ  أیضاً  التداعیات  والغازوأصابت  النفط  نقل  التكالیف    . ي  تزاید  إلى  دفع  أخرى  إلى طرق  الشحن  فتوجیھ 
 فاقم الضغوط الاقتصادي على البلدان التي تعتمد على صادرات الطاقة.  ا مّ م التشغیلیة وارتفاع أسعار الشحن،

تنویع   -39 على  العربیة  البلدان  من  أكبر  تركیزاً  المستقبل،  في  الأزمات،  ھذه  آثار  من  التخفیف  یتطلب 
تعزیز التعاون الإقلیمي في مجالات الأمن والتجارة واللوجستیات عامل حاسم في ضمان    اقتصاداتھا. كما أنّ 

معزّ  تدابیر  للتجارة وفي  بدیلة  في طرق  الاستثمارات  تساعد  وقد  استیعاب الاستقرار.  على  البحري  للأمن  زة 
من تعزیز البنیة التحتیة السیاحیة وعملیات التسویق إلى جذب الزوار،    الاضطرابات المستقبلیة. وقد یؤدي كلّ 

السیاحة. ویتآزر التنویع  الحیویة المتأتیة من  یرادات  الإ یساعد على استقرار   ا مّ م  حتى وسط التوترات الإقلیمیة،
أفضل  على نحوٍ  یمكّن البلدان العربیة من التصدي   الإقلیمي في تعزیز منعة المنطقة بما الاقتصادي مع التعاون  

 لتحدیات الأزمة والاستعداد لمستقبل أكثر استدامة. 

 ----- 
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